Toltés megallas nélkiil - Mekkora szerepe lehet az ERS-nek?
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Osszefoglalé

A workshop kdzponti kérdése az volt, hogy az elektromos kozuti teherszallitas gyorsulé elektrifikacidja mellett
a dinamikus toltés (Electric Road System, ERS) milyen szerepet télthet be a rendszerben, és képes-e kezelni a
skalazas legfontosabb technoldgiai és infrastruktura-korlatait.

Szabo Laszlo (REKK) nyitéel6addsa ramutatott, hogy a kozlekedés az egyetlen nagy kibocsato szektor, ahol az
UHG-emissziok tartésan ndvekednek, és ezen beliil a nehéz-tehergépjarm(vek részaranya is folyamatosan
emelkedik. Az EU-ban a kozlekedés kibocsatasi részesedése 15%-rol 26%-ra nétt, mikdzben a kozuti
aruszallitas aranya is emelkedett. A keresletcsokkentés és a moddvaltas tovabbra is fontos elemei a
dekarbonizacionak, de ezek a tdvolsagi kozuti aruszallitdsban eddig nem hoztak érdemi kibocsatascsokkenést,
és a strukturalis korlatok miatt 6nmagukban a jovében sem varhaté téliik attérés. Ebben a helyzetben a
kibocsatascsokkentéshez a technoldgiai valtasra, ezen beliil az lizemanyagvaltasra is sziikség van.

Tavasszy Lorant (Delft University of Technology) el6adasanak egyik f6 lizenete az volt, hogy a nehéz-
tehergépjarm(livek szegmensében is az elektrifikdcié lesz a meghatarozd dekarbonizéciés palya. Az
akkumulatoros jarmdvek teljes birtoklasi koltsége (TCO) a jelenlegi trendek mellett 2030-re elérheti a dizel
jarmUlvekét. Ezzel parhuzamosan mar ma is léteznek 600-800 km hatdtavu elektromos kamionok, és a
kovetkez6 években az 1000 km-es hatdtav is elérhetévé valhat. A hidrogén ezzel szemben koéltségoldalon
kevésbé versenyképes: a bemutatott dsszehasonlitds szerint az (izemanyagcellds megoldas teljes koltsége
érdemben magasabb marad az akkumuldtoros elektromos alternativanal. A gyartdi elérejelzések nem zarjak
ki a hidrogén szerepét teljesen, de 2030-ra is csak |ényegesen kisebb részaranyt jeleznek elére, mikozben az
akkumulatoros elektromos hajtas valik a dominans zéré emisszids technolégiava.

Ebben a kontextusban az ERS nem az akkumuldtoros elektrifikdcid alternativajaként, hanem annak
kiegészitéseként jelent meg. A dinamikus t6ltés menet kdzben biztosit energiat, ezért kisebb akkumulatorral
is teljesithetGvé teheti a hosszabb fuvarfeladatokat. Ez csdkkentheti a jarmi témegét és koltségét, ndvelheti
a hasznos rakodotomeget, és mérsékelheti a toltési megallasokbdl fakadd id6veszteséget.

Az elGadas a beruhazasok megtérilését az E-CORE projekt példdjan keresztil mutatta be. Mar egy révidebb,
hollandiai szigetlizem-elemzés is pozitiv megtériilést mutatott; a Németorszagot és a Benelux allamokat
vizsgdld modellezés pedig azt jelezte, hogy a koltségoptimum koéralbeldl 15 000 km-nyi ERS-szakasz
kiépitésénél addédhat. Ez arra utal, hogy a technoldgia nem elszigetelt demonstraciéként, hanem nagy
forgalmu folyosdk célzott villamositasaval lehet igazan versenyképes.

Tavasszy Lorant ugyanakkor azt is hangsulyozta, hogy az ERS késén érkezik az elektrifikdcids versenybe. A
technoldgiai miikod6képesség és a részleges gazdasagi racionalitds 6nmagaban nem elég: a szélesebb kor(
elterjedéshez vildgos kozpolitikai dontésekre, koordinalt eurdpai tervezésre és megfeleld finanszirozasi
keretekre van szlikség.
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Christer Thorén (Scania) elGadasa az elektrifikdcid operativ oldaldt mutatta be. A Scania szerint a
jarmutechnolégia gyorsan fejlédik: a nagyobb akkumulatorkapacitasu elektromos kamionok mar piacon
vannak, Nyugat-Eurépdban béviil a kamionokra méretezett toltéhaldzat, és 2026-ban megjelenik a 750 kW-os
MCS-toltés (megawatt charging system) is. A skaldzas f6 akadalya ezért nem 6nmagdban a jarmdtechnoldgia,
hanem a statikus toltés infrastrukturaigénye. Ez nemcsak haldzati, hanem fizikai térbeli korlatot is jelent: a
kamionpihen&kben a tolt6oszlopoknak és az aldllomdsoknak is helyet kell biztositani, mikozben a német
autépalydk mentén a parkoldkapacitas éjszakanként mar ma is mintegy 30%-kal tulterhelt. A halézati oldalon
hasonldéan nagy a kihivas: 50 kamion 45 perces pihend alatti, 750 kW-os t6ltése nagyjabol 37 MW haldzati
kapacitast igényelne. Ez egy koriilbelil 40 000 lakosu svéd varos teljesitményigényével vethetS Gssze,
mikdzben a bemutatott német példa szerint ma mar egy 2 MW-os csatlakozas biztositasa is nehézséget
jelenthet.

Az ERS erre kindlhat részleges valaszt. A ,charge while you drive” megkdzelitésben a jarm menet kézben kap
energiat a meghajtdshoz és az akkumuldtor toltéséhez, igy parkolaskor nincs feltétlenil sziikség nagy
teljesitményli toltSre. Ez kisebb akkumulatorméretet tehet lehet6vé, csdkkentheti a pihendhelyek terhelését,
és a haldzati igényt nem néhany pontra koncentrdlja, hanem az Utvonal mentén osztja el. A svéd és német
demonstracidk alapjan a technoldgia mikodéképes: Svédorszagban 2016-2019 kozott 2 km-es szakaszon
tesztelték, Németorszagban pedig 2019-2024 k6z6tt 3 helyszinen, 22 jarml(vel, 6sszesen 3,5 millid megtett
kilométerrel. A f6 bizonytalansag igy nem a miszaki m(ikédés, hanem az, hogy lesz-e eurdpai szintl dontés és
beruhazasi keret a nagyobb Iéptékl infrastruktuira kiépitésére.

A kerekasztal-beszélgetésben Tavasszy Lorant, Christer Thorén, Sztranat Istvan (Waberer’s), Balogh Szabolcs
(e-mobilitasi szakérts) vettek részt, Vékony Andras (REKK) moderalasaval. A beszélgetés harom f6 blokk
mentén szervez6dott.

A logisztikai és operativ realitasokkal foglalkozd elsé blokkban a résztvevék a nehézgépjarmivek
elektrifikacidjanak legf6bb gyakorlati akaddlyaként a 2-3 tonnds akkumulatorsulyt azonositottdk, amely a
magyarorszagi 42 tonnas 0ssztomeg-korlat mellett jelentésen csékkenti a hasznos teherbirast. Sztranat Istvan
kiemelte, hogy ez a sulyhatrany kritikus tényezd a versenyképességben, ugyanakkor Christer Norén azt az
allitast fogalmazta meg, hogy az ERS technoldgia lehet6vé teszi az akkumulatorméret felére csokkentését, igy
a jarmd az dramszedd rendszerrel egyitt is kdnnyebb és olcsébb marad a nagy akkumuldtoros elektromos
kamionoknal. Prof. Tavasszy Lérant hangsulyozta, hogy a menet kozbeni toltés felszdmolja a statikus
toltépontokon varhatd sorban allast és a kotelez6 pihenbid6khoz kothetd torlédasokat, amivel athidalhaté a
tisztdn akkumuldtoros hajtasnal becsilt 10-30%-os szallitasi kapacitaskiesés. A beszélgetés végén a szakértdk
megjegyezték, hogy a sulytobblet miatt szlikségessé valo 6x2-es tengelyelrendezés alkalmazasa tovabbi
szabalyozasi kérdéseket vethet fel a jarmlvek megengedett hosszaval kapcsolatban.

A masodik blokkban a szakért6k a toltéinfrastruktura és a halézati integracio kihivasait elemezték. Balogh
Szabolcs ravilagitott, hogy a statikus megat6lté hubok (MCS) egy-egy helyszinen olyan hatalmas
teljesitményigényt generalhatnak, amely mar egy kisebb er6mu kapacitasaval vetekszik, mikdzben a haldzati
csatlakozas koltségei a tavolsag fliggvényében akar otvenszeres kiilonbséget is mutathatnak. Christer Norén
kiemelte a rendszer rugalmassagat: az ERS szakaszosan, akar tobb tiz kilométeres hézagokkal is kiépithetd ott,
ahol a hdldzati betdplalas tul draga lenne, mivel a teherautdk akkumuldtora athidalja ezeket a szakaszokat. A
kétiranyu toltés (V2G) lehet&ségei kapcsan a panel megallapitotta, hogy bar a technoldgiai hattér adott, a
flottalizemeltet6k az akkumulatorok degraddcidja és a tisztazatlan bevételi modellek miatt egyelGre
szkeptikusak a szolgaltatdssal kapcsolatban. Sztranat Istvdn megjegyezte, hogy mar a jelenlegi telephelyi
tolt6kapacitasok bvitése is komoly haldzatfejlesztési egyeztetéseket igényel.
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A szabdlyozasi, szabvanyositasi és finanszirozasi kérdéseket koriljaré zard blokkban a szakérték
egyetértettek abban, hogy az ERS bevezetésének nincsenek kritikus technolégiai akadalyai; Prof. Tavasszy
Lérant szerint a vasuti szektorra jellemz6 toredezettség szoftveres megoldasokkal rugalmasan elkerilhetd, igy
a nemzetko6zi koordinacid technikailag abszolut kivitelezhet6. A legnagyobb kihivast nem a technikai korlatok,
hanem a politikai elkételez6dés hidnya jelenti: Christer Norén ramutatott, hogy mivel az eurdpai gyartok
(ACEA) nem egységesek a technoldgia tdmogatasaban, a dontéshozék nem mernek hatarozott stratégiai
|épéseket tenni. Tavasszy hozzatette, hogy a piaci szerepl6k a jelenlegi datmenet komplexitdsa miatt
bizonytalanok, ezért a szektor fejl6édését nem kiegészité addterhekkel, hanem a bevételek visszaforgatasara
és célzott tAmogatasokra alapozott szabdlyozassal kellene segiteni. A szakért6k szerint gyors dontések nélkil
Eurdpa technoldgiai lemaradast kockaztat a kozpontositott fejlesztéseket végzé Kindval szemben.

Az el6addsok és a felvétel elérhet6ek a honlapunkon itt.
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https://rekk.hu/esemeny/366/toltes-megallas-nelkul-mekkora-szerepe-lehet-az-elektromos-teherautok-dinamikus-toltesenek

